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Die Anfrage dient der Vorbereitung eines Beschlusses der Stadtverordnetenversammlung.

In den letzten Wochen hat sich die Uberwiegende Anzahl der Anwohner/innen der Mangerstral3e in
Briefen und Mails an die Stadtverordneten gegen die unter Anspruchnahme von Mitteln aus dem
Konjunkturpaket Il vorgesehene Neupflasterung der MangerstralRe ausgesprochen.

Der Oberbirgermeister hat die MalBnahme bisher vor allem mit der angestrebten LArmminderung
begriindet. Diese Argumentation erscheint wenig stichhaltig, wenn die in erster Linie Betroffenen die
MalRnahme fur Gberflissig halten.

Aus Sicht unserer Gruppe besteht kein Bedarf an einer Neupflasterung der Strafl3e. Allerdings halten wir
eine Verbesserung fiur den Radverkehr und Rollstuhlfahrer/innen fir winschenswert.

Daher fragen wir den Oberbirgermeister:

1. Welche MalRhahmen sind erforderlich, um die Interessen von Rad- bzw. Rollstuhlfahrer/innen in der
MangerstralRe hinreichend zu berlcksichtigen ohne eine komplette Neupflasterung der Stral3e
vorzunehmen?

2. Welche Kosten wirden fir diese MaRnahmen entstehen?

3. Bitte erlautern Sie den Sachstand der Planung und Umsetzung des bislang geplanten Umbaus der
Mangerstralle.

4. Legen Sie bitte dar, welche Rechtsfolgen fir die Inanspruchnahme der Fordermittel sich aus einer
Anpassung der Planungen an den tatsadchlichen Bedarf ergeben wirden.
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Betreft: Pflasterung Mangerstrale

In Beantworiung o. g. Drucksache teile ich thnen Folgendes mit:

Zu Frage 1:
Welche Mafinahmen sind erforderlich, um die Interessen von Rad- bzw. Rollstuhlifahrer/innen

hinreichend zu beriicksichtigen, ohne eine komplette Neupflasterung der Stralle
vorzunehmen?

Bauliche Anlagen sind barrierefrei, wenn sie flr behinderte Menschen in der allgemein Ublichen
Weise ohne besondere Erschwernis und grundséatzlich chne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar
sind. Diese Definition der Barrierefreiheit wurde mit dem Inkraftireten des Behindertengleich-
stellungsgesetzes des Bundes (BGG) im Mai 2002 gesetzlich eingefiihrt und wird auch unter dem
Gesichtspunkt des demographischen Wandels zukiinftig immer mehr an Bedeutung gewinnen.
Um eine Verkehrsflache barrierefrei, und damit nuizbar fir Rollstuhlfahrerfinnen, herzustellen,
missen bestimmte Mindestanforderungen umgesetzt werden:
u.a. -
 Gehwege und Grundstiickszufahrten mit ebenen Oberflachenbelagen
* ausreichende Breite der Gehwege
e Langs- und Querneigung in den Nebenanlagen, so dass eine Benutzung ohne Hilfe und bei|
jeder Witterungslage maglich ist
e Bordabsenkungen
ebene Fahrbahnquerungen, die nicht durch parkende Fahrzeuge verstellt sind
¢ ausreichende Beleuchtung
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Fortsetzung siehe Riickseite

Oberbliirgertéister N ' Beigeordnete/r
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Fortsetzung 10/SVV/0189

Zu einer radfahrerfreundlichen Innenstadt gehdren gut und sicher befahrbare Verkehrsanlagen. In der
Mangerstralke ist gemal StVO (Tempo-30-Zone) die Herstellung eines separaten Radweges nicht
mdglich, demzufolge muss der Oberflichenbelag der Fahrbahn eben sein.

Der vorhandene Zustand der Mangerstralle ist im Bereich der Fahrbahn als auch in den
Nebenanlagen sehr uneben und desolat. Die Pflasterflachen sind stark verworfen. Innerhalb der
Fahrbahn befinden sich grolRe Fehlistellen und ein groRer Teil des vorhandenen Materials ist fUr eine
Wiederverwendung nicht geeignet. Die Befahrbarkeit mit dem Fahrrad ist stark eingeschrankt und
eine Nuizung flur Rollstuhifahrer ohne Hilfe nicht mdglich. Uber kleinteilige Instandsetzungs-
mafnahmen kann keine Verbesserung der Situation erreicht werden.

Um die Mangerstralle in einen barrierefreien und radfahrfreundlichen Zustand zu versetzen, ist eine
grundlegende Objektplanung der Verkehrsanlage notwendig. Das hier oft geforderte ,gerade Riicken®
der Borde und Ausbessern der Unebenheiten ist technisch nicht umsetzbar und wiirde nicht die
notwendigen grofflichigen Verdnderungen bewirken. Das reine Schliefen der nach dem
Leitungsbau offenen Aufgrabungsflichen fiihrt zu keiner wesentlichen Verbesserung des
Gesamtzustandes und ist wirtschaftlich nicht sinnvoll, da auch die Restbereiche umgepflastert bzw.
angepasst werden miissen.

Zu Frage 2:
Welche Kosten wiirden fiir diese Mafinahmen entstehen?

Die Kosten fur eine Reparatur sind nicht realistisch ermittelbar. Eine fiktive Kostenberechnung ohne
Berucksichtigung der Nebenanlagen ergab einen Kostenansatz von ca. 1.099.000,- €, welcher einer
Investitionsmalnahme gleichkommt. Damit steht der zu erwartende Aufwand in einem Missverhaltnis
zum Nutzen, so dass die Umsetzung dieser Mafinahme unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit
abgelehnt werden muss.

Zu Frage 3:
Bitte erldutern Sie den Sachstand der Planung und Umsetzung des bislang geplanten Umbaus

der Mangerstrafie

FUr den geplanten Umbau der Mangerstrale wird zurzeit die Genehmigungssplanung des
Amtsentwurfes erarbeitet. Die Anhorungsschreiben zur Anliegerbeteiligung vor Beginn der
strallenbaulichen Mafinahme wurden in der 7. KW versendet. Die Auswertung der Anhdrung erfolgt in
der 12. KW. Durch die EWP wird zeitgleich die Ausflihrungsplanung fir den notwendigen Leitungsbau
vorbereitet. :



